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Urban life completely dependent on personal cars has created many 
problems in various fields. In line with these problems, the 15-minute 
city approach has been proposed by city planners as a planning 
approache. The major cities of Iran are also facing the above problems, 
and therefore, using the new approaches presented can be effective in 
solving the problems. Since the adaptation of a comprehensive urban 
approach such as the 15-minute city approach in the old and new 
contexts has different requirements, this research sought to examine 
the two old and new neighbourhoods of Qazvin city in the degree of 
adaptability to the 15-minute city approach. The purpose of this 
research was to explain a practical framework based on the principles 
of the 15-minute city approach, and to prioritize indicators in two 
contexts, the old (Agha Kabir neighbourhood) and the new (Molla 
Sadra neighbourhood). In the present study, the Analytical Network 
Process (ANP) method was used, relying on experts’ questionnaires. 
The questionnaire conformed to the required standards and was 
completed by 25 urban planning experts. The findings indicated that 
the sub-criteria of safety in active transportation, pedestrian 
infrastructure, cycling infrastructure, and all-inclusiveness of routes, 
which were investigated as a subset of the access and routes criterion, 
respectively, were the most important among the investigated sub-
criteria. The results also showed that the new context (Molla Sadra 
neighbourhood) was more consistent with the principles of the 15-
minute city approach than the old context (Agha Kabir 
neighbourhood). Applying the requirements of this approach in the 
new context was easier and using this approach in the old context will 
require the use of greater resources. 
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EXTENDED ABSTRACT 

Introduction 

Urban life completely dependent on private cars has created many problems in social, 
health, economic, and environmental aspects in addition to the two major crises of COVID-

19 and climate change. The 15-minute city approach has been proposed by urban 

planners as a planning approach. This approach was initially developed by Carlos Moreno 
to improve the quality of life, and it seeks to enable people to meet their needs within 15 

minutes of their residence in the form of active travel. The four basic dimensions of this 

approach include proximity, density, diversity, and digitization. In addition, the six main 

indicators of this approach are life, access and routes, health, meeting needs, education, 
recreation, and entertainment. 

Iran's major cities are also facing the above problems. With the beginning of the era of 

modernity in the country and the entry of cars into the city streets, especially in the 
neighbourhoods, which were designed only for pedestrians or carts and carriages, many 

problems have surfaced. Since then, dependence on cars has increased day by day, to the 

point where urban planning in recent years has focused the most on the ease of movement 

of cars and solving urban traffic. As the capital of Qazvin Province, Qazvin city plays an 
important role in this province and receives a significant population from the cities of the 

province every day. Furthermore, due to the location of industrial centres around the city, as 

well as the role of a university city that it plays on a national scale, the city of Qazvin has seen 
a significant increase in population in the last few years. The adaptation of a comprehensive 

approach such as the 15-minute city approach in the old and new fabric creates different 

requirements. This approach requires careful consideration of the unique characteristics 

and challenges of each fabric, including demographics, socioeconomic factors, and 
environmental conditions. Urban management should consider the unique features and 

challenges of each fabric and make decisions according to its fabric. Based on this, 

AghaKabir neighbourhood was chosen as the representative of the old fabric in the centre 
of the city, and the MollaSadra neighbourhood as the representative of the new fabric on the 

outskirts of Qazvin city. 

The objectives of the research included the following: 

− Explaining a practical framework based on the principles of the 15-minute city 

approach 

− Prioritization of indicators in the two fabrics, old (AghaKabir neighborhood) and 

new (MollaSadra neighborhood). 
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Figure 1. Conceptual model of research. 

Methodology 
In the present research, the Analytic Network Process (ANP) method was used, relying 

on the experts' questionnaire. The questionnaire conformed to the required standards and 

was completed by 25 urban planning experts. Additionally, to better understand the two 

neighbourhoods in line with the research indicators, 150 questionnaires were answered by 
residents in each neighbourhood. 

The research network model was formed as shown in Figure 2. Criteria and sub-criteria 

can be observed in this diagram. 
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Figure 2. Research network model. 

Results and discussion 
After performing the analysis steps and using pairwise comparisons, the sub-criteria of 

the research were ranked as shown in Figure 3. The findings indicated that the sub-criteria 

of safety in active transportation, pedestrian infrastructure, cycling infrastructure, and the 

comprehensiveness of routes, which were investigated as a subset of the criteria of 
accessibility and routes, were among the most important criteria investigated. 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

 
 

Figure 3. Index ranking based on ANP analysis. 
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Conclusion 
The whole research relied on a data-based method to make a reliable and systematic 

comparison and evaluation of the two fabrics of Qazvin City to determine the fabric that 

is more in line with the principles of the approach and is more ready for the application 
of this approach in terms of resources (financial, time, human resources, etc.). Based on 

this, the criteria and sub-criteria of the 15-minute city approach were identified, and then 

a ranking method was performed through the ANP multi-criteria technique. In this 
research, the four main criteria of the 15-minute city approach (life, access, and routes, 

provision of needs, and health) as well as the 14 sub-criteria related to them were 

examined to find different types of features, and services, and infrastructure located in 

both neighbourhoods to be evaluated. Finally, a numerical score was obtained for each 
neighbourhood, which indicated the level of attractiveness of each neighbourhood to 

comply with the principles of the 15-minute city approach. 

The results showed that the new fabric (MollaSadra neighbourhood) is more compatible 
with the principles of the 15-minute city approach than the old fabric (AghaKabir 

neighbourhood). The factor that made the new fabric more attractive for adapting to the 15-

minute city approach was that in prioritizing the criteria and sub-criteria of the approach, 

experts considered the existence of walking and cycling infrastructure, active transportation 
safety, and the ubiquity of routes.  The criteria of access routes and related sub-criteria have 

had the greatest impact on this analysis. Therefore, applying an approach such as the 15-

minute urban approach that supports active transportation in an old and organic 
neighbourhood with a network of narrow and poor-quality roads requires greater 

resources, and it is easier to apply the requirements of this approach in the new fabric. It is 

recommended that, in the first step, according to regeneration plans and dealing with worn-

out fabric, such problems should be solved so that an approach like the 15-minute city 
approach can be applied to the old fabric. Furthermore, although the MollaSadra 

neighbourhood scored greater points, it is still far from the goals of the 15-minute city 

approach, and attention should be paid to sub-criteria such as participation, security, and 
sense of belonging in this matter. This research was completed by presenting some 

strategies and policies suitable for each neighbourhood. 
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 چکیده   اطلاعات مقاله 

 ی پژوهشمقاله  مقاله:  نوع
 

مختلف    های ینه را در زم   ای یده مشکلات عد   ی، شخص   یل بر اتومب   ی کاملاً متک   ی شهر   ی زندگ 
عنوان  را به   ای یقه دق   15شهر    یکرد مشکلات، شهرسازان، رو   ین کرده است. در امتداد ا   یجاد ا 

با مشکلات  یز ن   یران بزرگ کشور ا  ی مطرح کردند. شهرها   یزی ر برنامه  یکردهای از رو یکی 
ا فوق روبه  از  در حل    تواند ی شده م ارائه   ید جد   یکردهای رو   یری کارگ به   رو ین رو هستند و 

 15شهر    یکرد مانند رو  ی جامع شهر   یکرد رو   یککه انطباق    یی جا مسائل کارساز باشد. از آن 
دو   ی پژوهش به دنبال بررس   ین دارد، ا   ی الزامات متفاوت   ید،و جد   یم در بافت قد   ای یقه دق 

است.    ای یقه دق   15شهر    یکرد با رو  یری پذ زان انطباق ی در م   ین شهر قزو   ید و جد  یم محله قد 
و    ای یقه دق   15شهر    یکرد اصول رو   ی بر مبنا   ی عمل   ی چارچوب   یین پژوهش، تب   ین هدف ا 

. باشد ی )محله ملاصدرا( م   ید ( و جدیر )محله آقاکب   یمها در دو بافت قد شاخص   بندی یت اولو 
نامه متخصصان  ه بر پرسش ی با تک  ( ANPی ) ا شبکه   یل تحل   یند مقاله از روش فرا   ین در ا 

پرسش  است.  شده  استانداردها استفاده  بر  منطبق  و    ی نامه،  است  متخصص   25لازم 
  یمنی ا   یرمعیارهای از آن است که ز   ی حاک   ها یافته اند.  کرده   یل آن را تکم   ی شهر   یزی ر برنامه 

بودن شمول و همه   ی، سوار دوچرخه   یرساختز   روی، یاده پ   یرساخت ونقل فعال، ز در حمل 
 یب،ترت قرار گرفتند، به   ی مورد بررس   یرها و مس   ها ی دسترس   یار مع   یرمجموعه ها که ز یر مس 

که بافت    دهد ی نشان م   یج اند. نتا داشته   ی موردبررس   یرمعیارهای ز   ین را در ب   یت اهم   یشترین ب 
بافت قد   ید جد  اصول رو یر )محله آقاکب   یم )محله ملاصدرا( نسبت به   15شهر    یکرد ( بر 
 باشد ی تر م راحت   ید، در بافت جد  یکرد رو   ین الزامات ا   کارگیری به تر است. منطبق   ای یقه دق 

 . خواهد بود   یشتری منابع ب   یری کارگ مستلزم به   یم، در بافت قد   یکرد رو   ین و استفاده از ا 
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 مقدمه
شدند عنوان پیشرفت محسوب می دهند عوامل، عناصر و نیروهایی که در یک زمان به تجارب قرن گذشته نشان می 

رویه و تخریب ساختارهای ارگانیک شهر و جایگزینی آن )مانند اتومبیل(، در حال حاضر سبب افزایش آلودگی، رشد بی 
برنامه  الگوهای  اتومبیل )برنامه با  با  اتومبیل در فضای شهری، .  [ 1] اند  های خودرومحور( شده ریزی و طراحی سازگار 

ولی زندگی شهری کاملًا متکی بر اتومبیل،   [2] جایی، دسترسی، تجارت و ... مهیا کرده امکانات متعددی در زمینه جابه 
تأثیرات منفی محیطی و ... ایجاد کرده است.  های اجتماعی، سلامتی، اقتصادی، زیست مسائل و مشکلات زیادی در زمینه 

ای، افزایش مصرف های پیرامون، آلودگی هوا و افزایش گازهای گلخانه همچون پراکندگی شهرها و زیرِ ساخت رفتن زمین
. [3] سوخت، کاهش کیفیت زندگی، کاهش تعاملات اجتماعی و ...، ازجمله پیامدهای زندگی وابسته به اتومبیل هستند  

وهوایی که مرتبط با سبک زندگی نادرست است و منجر به تولید کربن و افزایش از سوی دیگر بحران عظیم تغییرات آب 
گرمایش جهانی شده است، توجه جهانی را به زندگی قبل از ورود اتومبیل معطوف کرده است. درمجموع امروزه زندگی 

. در برابر این [ 4] های روحی و جسمی و ...( همراه است  در شهرها با مشکلات زیادی )از قبیل تراکم، آلودگی هوا، بیماری 
-جانبه ترین و همه ترین، کامل اند. یکی از نوین ساز، رویکردهایی ارائه داده عنوان یک تصمیمریزان شهری به مسائل، برنامه 

ای است. این رویکرد پیشنهادهایی را ارائه دقیقه   15ریزی شهری، رویکرد شهر  شده جهان برنامه ترین رویکردهای ارائه 
  دهند. دهد که تا حدود زیادی حل مشکلات برشمرده را هدف قرار می می 

این رویکرد در ابتدا با هدف بهبود  بر سلامت و رفاه ما دارد.  ی ق ی عم  رات یتأث  م ی کن ی م  ی که در آن زندگ  یی ها ط ی مح 
صورت سفر فعال ای از محل سکونت خود به دقیقه 15کیفیت زندگی شکل گرفت و به دنبال آن است که افراد در فاصله  

  2019مطرح کرد ولی در سال    2016در سال    1بتوانند نیازهای خود را برآورده کنند. این رویکرد را در ابتدا کارلوس مورنو
. چهار بعد اساسی این رویکرد [ 5] مورد توجه مدیران شهری در سراسر جهان قرار گرفت  19- و بحران بهداشتی کووید 

ها و شدن است. همچنین شش شاخص اصلی این رویکرد: زندگی، دسترسی شامل مجاورت، تراکم، تنوع و دیجیتالی 
 باشد. مسیرها، سلامتی، تأمین نیازها، آموزش، تفریح و سرگرمی می 

کشور ما، ایران نیز از مشکلات برشمرده مستثنی نیست و چه بسا با مشکلات بیشتری با ورود اتومبیل به شهرها و 
خصوص های شهری به کند. با آغاز عصر مدرنیته در کشور و ورود اتومبیل به خیابان وابستگی به آن دست و پنجه نرم می 

وجود ای در کشور به در واحد محله که تنها برای عبور عابر پیاده یا نهایتاً گاری و کالسکه طراحی شده بودند، مسائل عدیده 
های اخیر، ریزی شهری ما در سال روز وابستگی به اتومبیل بیشتر شد، تا جایی که برنامه آمد. از آن زمان تاکنون روزبه 

بستگی به اتومبیل، علاوه بر ها و رفع ترافیک شهری گذاشته است. این وا بیشترین تمرکز را بر سهولت حرکت اتومبیل 
این نوع نگاه، منجر به پراکندگی شهری شده   برد. نتیجه های صوتی و هوا، مصرف سوخت را نیز بالا می ترافیک و آلودگی 

به  ها، حائز خصوص شهرهای بزرگ کشور به سمت پیرامون گسترش یافته است که در بیشتر موارد این زمین است. 
بر موارد اهمیت و قابل کشت بوده  به دنبال خود  اند. علاوه  فوق، گسستگی اجتماعی و کاهش تعاملات اجتماعی که 

 فشارهای روحی، اضطراب و استرس را به دنبال دارد نیز از پیامدهای زندگی شهری وابسته به اتومبیل است. 
کند و روزانه از شهرهای استان پذیرای عنوان مرکز استان قزوین، نقش مهمی در این استان ایفا می شهر قزوین به 

 براین، شهر قزوین به سبب قرارگیری مراکز صنعتی در اطراف شهر و همچنین نقشتوجّهی است. علاوه قابل جمعیت  
گیری داشته است. همین کشد، در چند سال اخیر افزایش جمعیت چشم دوش می   شهر دانشگاهی که در مقیاس ملی به

امر موجب رشد غیراصولی شهر و پراکندگی شهر شده است. شهر قزوین نیز از مسئله آلودگی هوا که شهرهای بزرگ 
توان بخشی از آلودگی این شهر را به مراکز صنعتی نسبت داد اما همچنان کشور را درگیر کرده است، مستثنی نیست. می 

عنوان زمینه کاربست رویکرد رو شهر قزوین به ونقل است از این نیمی از آلودگی هوای این شهر مربوط به ناوگان حمل 

 
1 Carlos Moreno 
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اصیل دقیقه   15شهر   از  از خطر موج جدیدی  جلوگیری  برای  است. همچنین  انتخاب شده  دامن ای  و  به سازی  زدن 
ای در هر دو منطقه مرکزی دقیقه   15گذاری کاربست رویکرد شهر  تعادل ارضی، لازم است هماهنگی منافع و سرمایه عدم 

 تعادل ارضی در زمینه ارائه خدمات جلوگیری شود. و حومه شهر وجود داشته باشد تا از عدم 
، [ 6] اند های ارزیابی چندمعیاره، کاربرد وسیعی در علوم مختلف ازجمله شهرسازی پیدا کرده با توجه به اینکه روش 

با به این مقاله تلاش می  های ترین روش عنوان یکی از کامل به   1( ANPای ) کارگیری روش فرایند تحلیل شبکه کند تا 
ای در دو بافت قدیم و جدید، قابلیت کاربست این روش در دقیقه  15ارزیابی چندمعیاره در انطباق اصول رویکرد شهر 

را بررسی   [ 6] ریزی شهری )که دارای وابستگی متقابل و بازخورد در بین و میان عناصر تصمیم هستند( موضوعات برنامه 
عنوان عنوان نماینده بافت قدیم و در مرکز شهر و محله ملاصدرا به کند. در راستای نیل به این هدف، محله آقاکبیر به 

 15  شهر   کرد ی جامع مانند رو   کرد ی رو   ک یانطباق  نماینده بافت جدید و در حومه شهر، در شهر قزوین انتخاب شدند.  
 معضلات و    ها ی ژگ یو   ق ی دق   ی مستلزم بررس   کرد ی رو   ن ی ا .  کند ی م   جاد ی را ا   متفاوتی الزامات    د، ی و جد   م ی در بافت قد   ی ا قه ی دق 

مدیریت شهری باید   است.   ی ط ی مح  ط ی و شرا   ی اقتصاد   - ی عوامل اجتماع   ،ی شناس ت ی ازجمله جمع   نه،ی فرد هر زم منحصربه 
فرد هر بافت، تصمیمات متناسب با زمینه اتخاذ کند بنابراین بررسی دو ها و معضلات منحصربه با درنظرگرفتن ویژگی 

کند. مراحل مختلف روش فرایند ای توجیه منطقی پیدا می دقیقه   15بافت قدیم و جدید برای انطباق با رویکرد شهر  
ای، دقیقه   15بندی معیارها و زیرمعیارهای رویکرد شهر  شود تا ضمن اولویت ای در این مقاله پیش برده می تحلیل شبکه 

 تر بر اصول این رویکرد مشخص گردد. منطبق بافت  

 پیشینه پژوهش
شود. انتشار  در راستای تکمیل مطالعات و رسیدن به معیارها و زیرمعیارهای پژوهش، به پیشینه پژوهش پرداخته می 

شهرسازی عنوان رویکرد  به  19- گیری کووید و شروع همه   2019ای از سال  دقیقه   15مقالات تحت موضوع رویکرد شهر  
برای مثال   2022تا    2020های  پساکرونا آغاز شد. همچنین تعداد مقالات در این حوزه در سال  به اوج خود رسید. 

اند. « ارائه کرده ناپل و لندن  نی ب  ی ا سه ی : مقا ای دقیقه  15ی محله دسترس ای را با عنوان » مقاله  [ 7] و همکاران   2گاگلیون
آن بتواند   جی که نتا است   ی روش کم   ک ی ارائه و نیز    ی ا قه ی دق   15شهر    دهای در مورد    د ی مف   ی ها نشی ارائه ب هدف این مقاله  

( و در اده ی عابران پ   ی از همه برا   شتری تر )ب که در دسترس   ی شهر   یبرا  د ی مف   یها حل راه   فی را در تعر  یمحل   ران یگ م ی تصم 
 اده،ی پ   عابر مانند    ؛ متفاوت   ی و عملکرد   ی سکونتگاه  ، ی ک ی مورفولوژ   ی ها ی ژگ یو   کند.   ت ی تر است، حما ی قابل زندگ   جه ی نت 

 ت ی وضع  ب، ی رو، ش اده ی و ارتفاع ساختمان، عرض پ ی صوت  ی آلودگ  ه،ی نقل   ل ی وسا  کی حجم تراف  ه،ی نقل   ل ی سرعت تردد وسا 
اند. بررسی شده  3اس آی های این مقاله با روش تحلیل همبستگی متغیرها و تحلیل فضایی جیعنوان شاخص ی، به روساز 

 کیهر   ن ی ارتباط ب   ی ها و هم با ارتقا محله تک   ی هم با کار رو   ، ای با مقایسه دو شهر لندن و ناپل قه ی دق   15شهر    ک ی ساخت  
دهد که هر دو شهر ارزیابی شدند و نتیجه مقاله نشان می  ی ها ی و کاست  ا ی مزاگرفته است. ، صورت ی از آنها و بافت شهر 

تواند فرصتی دوباره برای ایجاد تغییرات مثبت در بازآفرینی و احیای شهری باشد تا به ای می دقیقه   15ایده یک شهر  
 .[ 7] رفاه بیشتر، برابری اجتماعی و حتی شرایط اقلیمی کمک کند 

  ی بردار : نقشه ی ا قه ی دق   15  شهر   بارسلون تحت لنز»پژوهشی با عنوان    [ 8] و همکاران    4اورتیز  - در مطالعه دیگری فرر 
اند. این مقاله با استفاده از روش تحلیل شبکه « انجام داده اده ی پ  بر اساس زمان سفر عابر   ی ک ی و نزد  ی دسترس  ل ی پتانس از 

مراقبت است. امکانات موردبررسی شامل:  دقیقه به امکانات را بررسی کرده    15اس دسترسی نقاط مختلف شهر در  آی جی 
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)سوپرمارکت،  ازها ی ن  ن یم أ و متوسطه(، ت  ییروزانه(، آموزش )مهدکودک، ابتدا درمانی مراکز  ، ی خدمات اجتماع   ، ی )سلامت 
 ، ی ش ی نما   یها )برنامه   ی و سرگرم   حی غذا، خدمات متنوع و گوناگون(، تفر   ه ی ته   ،ی رخوراک ی روزانه غ  ی ازها ی تازه، ن   یمغازه، غذا 
تر از بزرگ   ی ها مترمربع، پارک  1000تر از  بزرگ   ی ها پارک  ، ی خدمات ورزش   ودکان، ک   ی باز   ن ی شهر، زم   مرکز کتابخانه،  
 ی ها ستگاه ی اتوبوس روزانه، اتوبوس شبانه، ا   ، ی همگان   ع ی ونقل سر)حمل   ی رموتور ی و غ   ی ونقل عموم مترمربع(، حمل   10000

نقاط عرضه ی: عنصر اساس   چهار از  ، ی دسترس   قی دق  ی ر ی گاندازه   ی برا بوده است.   دوچرخه( ی رها ی مس   ،ی دوچرخه اشتراک 
 یرو اده ی عرضه و تقاضا )زمان پ   نی ساکنان بارسلون(، فاصله ب   ع ی و توز   ت ی بالقوه )موقع  ی )محل ارائه خدمات(، نقاط تقاضا 

های شهر بارسلون به . درصد دسترسی پارسل ( استفاده شده است اده ی عابر پ دارای  معابر ونقل ) و سرعت(، و شبکه حمل 
شهر متراکم و فشرده در  ن ی ر ساکنان ابیشت که   دهد ی نشان م   ج ی نتا هریک از امکانات در جدول و نقشه ارائه شده است و 

 ینامگذار ای  دقیقه   15یک شهر    عنوانه آن را ب   توان ی وضوح م به خدمات هستند که به   ک ی که نزد   کنند ی م   ی زندگ   ی مناطق 
ای با عنوان مقاله   [9] و همکاران   1همچنین عبدالفتاح  . [ 8]   وجود دارد   ییکمبودها شهر،  ی رامون ی کرد اگرچه در مناطق پ

شامل:    ی ا مرحله روش سه ی« توسط تهیه کرده است که  شهر   ی آور نشان دادن تاب   یمدل برا   ر ی : تفس ی ا قه ی دق   15شهر  » 
شهر   را در   ونقل فعال حمل   ل ی وتحل ه ی از تراکم و تنوع خدمات، تجز   ی بردار ساکن، نقشه   تی از  تراکم جمع   ی بردار نقشه 

 یپارک و فضا   ،ی امکانات آموزش   ،یاماکن فرهنگ   ، ی تجار   یها فروشگاه   ، ییمواد غذا   یها فروشگاه پیش برده است.    لانی م 
بانک   ،ی امکانات ورزش   ،ی ها، امکانات بهداشت سبز، رستوران  ؛ ازجمله خدمات موردبررسی در این مقاله هادفاتر پست و 

-ا، کیفیت زیرساخت و ... نیز مورد نظر بوده است. نتایج تجزیه ه تقاطع   ، ی وستگ ی پ  ی مانند معابر شهر   ی ها ی گ یژ و هستند.  
ای دهد که مناطق حومه دقیقه ارائه شده است. نتیجه این مقاله نشان می   15و    10،  5گانه زمانی  های سه وتحلیل در نقشه 

روی و عنوان راهکار به تأمین زیرساخت پیاده ای فاصله زیادی دارند و نویسندگان به دقیقه   15شهر میلان از اهداف شهر  
 .[ 9] اند توسعه امکانات دیجیتال اشاره کرده 

ای انجام شده است. دقیقه   15المللی فوق، تعداد محدودی مقاله داخلی با موضوع رویکرد شهر  علاوه بر موارد بین 
  ، ی ا قه ی دق   15  ی شهرها   جاد ی در ا   ی گردشگر   ی ها نقش جاذبه   ل ی تحل ای با عنوان » مقاله   [ 10] مثال عابدینی و همکاران    رای ب 

ای در دقیقه   15اند. در این مقاله تأثیرات گردشگری بر ایجاد شهر  « تهیه کرده ه ی اروم   ی خ ی مورد مطالعه: محدوده بافت تار 
زیرمعیار: مشارکت، امنیت،   14سه بعد اجتماعی، اقتصادی و کالبدی بررسی شده است. همچنین این پژوهش شامل  

هویت و فرهنگ، خلاقیت )بعد اجتماعی(؛ اشتغال، اقتصاد محلی، صنایع دستی، تنوع )بعد اقتصادی(؛ کیفیت زندگی، 
باشد و هریک از زیرمعیارها با مات، تراکم )بعد کالبدی( می تنوع در دسترسی، اختلاط کاربری، ایمنی، نزدیکی به خد 

 ابعاد اقتصادی، سپس اجتماعی و بعد دهد که اند و در نهایت نتیجه مقاله نشان می استفاده از تحلیل عاملی، وزن گرفته 
. همچنین شیخی و باباخانی [ 10]  اندای داشته دقیقه  15بیشترین تأثیر را در ایجاد شهرهای  ،ای کالبدی ه آن جاذبه از 
:  ی ن )مطالعه مورد را ی ا   ی در شهرها   ی ا قه ی دق   15شهر    کرد ی رو   ی ر ی کارگ پساکرونا؛ به  ی شهرساز ای را با عنوان »مقاله   [ 11] 

عنوان یکی از راهکارهای شهرسازی پساکرونا ای به دقیقه   15اند که در این مقاله رویکرد شهر  « منتشر کرده مهرشهر کرج( 
ای مورداستفاده در این مقاله شامل: کار و زندگی، تأمین نیازها، دقیقه  15های رویکرد شهر بررسی شده است. شاخص 

با هر دو روش کمی و کیفی و با استفاده از   تندرستی، آموزش، اوقات فراغت، و معابر و مسیرها بوده است. این مقاله 
بندی راهبردهایی ارائه داده است و این راهبردها اولویت 3امپی و تحلیل کیواس   2اس، جدول سوآتآی تحلیل شبکه جی 

 . [ 11] سوار بیشترین امتیاز را دریافت کرده است  مین ایمنی و امنیت افراد پیاده و دوچرخه أ اند. در میان راهبردها، ت شده 
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 مبانی نظری 
که - ای  دقیقه   15مفهوم شهر  های پژوهش، لازم است مفهوم و ابعاد رویکرد بررسی شود.  منظور شناسایی کرانه به 

در راستای کاهش استفاده از وسائل نقلیه و کاهش زمان سفرهای شهری توسعه   -ریزی غیرمتمرکز است یک مدل برنامه 
 یبرا   ه ی اول   ی اجتماع   ی عملکردها   شامل تمام ی  محل   ی گ ی همسا   واحد ای، یک  دقیقه   15. یک شهر  [ 12  ; 9] یافته است  

که در   ی محل واحدهای همسایگی  جاد ی مفهوم ا . [ 5]  است سواری روی و دوچرخه دقیقه پیاده  15در فاصله و کار  ی زندگ 
 ،برسند   قهی دق   15دارند در    از ی که ن   یز ی به هر چ   یونقل عموم حمل   ای   ی سوار ، دوچرخهی رو اده ی توانند با پ ی آن ساکنان م 

 یها محله   ی؛و سرگرم   یزندگ   ،کار   یمناطق خاص برا   ی جا به   ییفضاها   ن یبخشد. چن ی را بهبود م   یزندگ   تی ف ی ک   ت ی درنها 
کند و ی م   ت ی احساس اجتماع را تقو   ، دهد ی را کاهش م   ی ضرور ر ی غ  ی به سفرها   از ی ن   که   شود ی چندمنظوره را شامل م 

 . [ 14  ; 13]   بخشد ی را بهبود م   ی زندگ   ی دار ی پا 
 ;12] داد  ج ا و ر  ،کارلوس مورنو  یی ا یکلمب  -ی و با الهام از دانشمند فرانسو   1دالگوی آن ه  ؛س یشهردار پار   را  مفهوم  ن ی ا 

شهر   کی توسعه    ی برا   ی شنهاد ی پ   ی ا قه ی دق   15شده است. شهر    فی توص   ی«محل   ی زندگ   وه ی بازگشت به ش »عنوان  به و    [ 15
)تعداد   ی اجتماع  ی فشردگ  ،و سرزنده است و در آن  ا ی افراد پو ی گ ی است که در آن تراکم مقبول است، همسا  ی چندمرکز 

 نانواع مختلف مسک   ،ی است که امکانات رفاه   نی هدف ا   .[ 5]   ( وجود دارد ده ی چی کارآمد و پ   ی اجتماع   یوندها یاز پ   ی اد ی ز 
درواقع این رویکرد بر .  رد یدر دسترس قرار گ   ی سوار دوچرخه   ا ی   ی رو اده ی پ   قه ی دق   15در فاصله    ی شتر ی سبز ب   ی و فضاها 
نه ها را به کاربران ارائه می جایی؛ بدین معنا که فعالیت مجاورت، بیشتر تمرکز دارد تا ایده تحرک و جابه مفهوم   دهد، 

 یرسان خدمات  ی برا   ی عنوان راه به   ،ی و دسترس   ی رو اده ی بر پ  د ی کأ با ت  ی ا قه ی دق   15شهر    نی ا  . [ 16] ها  کاربران را به فعالیت 
و    ت ی معلول   ی مانند زنان، کودکان، افراد دارا   ؛ اند خارج شده   ی ز ی ر از برنامه   خ ی از مردم که در طول تار   یی ها بهتر به گروه 

منظور به  ؛ ساکنان ی مکمل برا   ی ها ت ی ها و فعال مانند مدارس، پارک   ی اجتماع   ی ها رساخت یسالمندان مطرح شده است. ز 
 . [ 17]  رد ی گ ی قرار م   دی ک أ مورد ت   یشهر   ی حداکثررساندن عملکردها به 

کردن در این مفهوم، زندگی این رویکرد، ارتباط تنگاتنگی با دو مؤلفه زندگی شهری یعنی زمان و مکان دارد. متفاوت 
در سراسر جهان با  ی مشابه  ی بند زمان  ی ها مدل  . [ 16] بیش از هر چیزی به معنای تغییر رابطه شهروندان با زمان است  

 یزمان   دل م   ک ی انتخاب    اند. شده   ی معرف   ا ی   شنهاد ی پ   قه ی دق   30  ا ی   20متفاوت، مانند    ی کم   ی زمان   ی ها اس ی تمرکز بر مق 
 یساکنان آن بستگ  ی فرهنگ  ی ها ی ژگ ی و  نی منطقه و همچن  ی اقتصاد  - ی اجتماع  ی ها ی ژگ یشهر، و  ی مناسب به مورفولوژ 

. رویکرد [ 16] ی باید مورد توجه قرار گیرد  و زمان   ی مجاورت مکان   ساختی ر یمفهوم ز های خاص،  براین ویژگی علاوه   دارد. 
به دنبال این است که دقیقه   15شهر    و   ی مرکز   شهر  با  است،   ی کارکرد تک   شدت به   هم   هنوز   که   را   ی شهر   ی فضا   ای 

 مجاورت،:  ی اصل   لفه ؤ م   چهار   توسط   که حرکت کند    ی چندمرکز   ی شهر   سمت   به   و   هد د   ر ییتغ   آن  مختلف   ی ها تخصص 
 . دستیابی به مفهوم دقیق این ابعاد، حائز اهمیت است: [ 12  ; 5]  شود ی م   ت ی هدا  شدن دیجیتالی   و   تراکم   تنوع، 

عنوان معیاری  ای به دقیقه  15دارد و در رویکرد شهر مکانی م زمانی و ه هم   اشاره به مفهوم بعد مجاورت   مجاورت: 
بتوانند   . این بعد در [ 5]   داشته باشند   یدسترس   قه ی دق   15در شعاع    هی به خدمات اول تعریف شده است که شهروندان 

های سفر روزانه و ...، مزایای ونقل، کاهش هزینهمحیطی حمل وآمد، کاهش آثار زیست شده در رفت کاهش زمان صرف 
تواند از ی مختلف م  ی عملکردها  ی برا  ی عموم  ی از فضا  ا ی است که استفاده پو نی مدافع ا کند. مورنو توجهی ایجاد می قابل 
 وندخود بر  ی به بازار محل  یی مواد غذا  د ی خر  ی را توانند ب ی محله م  ک ی ساکنان   ب ی ترت  ن ی به ا؛ کند ت ی بعد حما   ن ی ا  ی اجرا 

را    ی بعد مجاورت روابط اجتماع ها، باقی وظایف خود را به انجام برسانند، همچنین  واسطه مجاورت و اختلاط کاربری به و  
 سرگرمی  و   حی تفر   ،ی سلامت   یبرا   ی متعدد   دی امر فوا   نیا .  شود ی ساکنان م   نی و منجر به ارتباط و تعامل ب   دهد ی ارتقا م 
 .[ 18]   دارد   ن ا ساکن 

 
1 Anne Hidalgo 
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فعالیتی و تنوع  -ای را در دو مفهوم تنوع کالبدی دقیقه  15توان تنوع موردنظر رویکرد شهر طور کلی می به  تنوع: 
هایی ش شود و ارز ها از طریق اختلاط کاربری فراهم میفعالیتی در محله   -فرهنگی تعریف کرد. تنوع کالبدی   - اجتماعی 

فرهنگی   - . در راستای تنوع اجتماعی [ 19]کند  های مسکونی، مشاغل، فضاهای سبز و ... را تضمین می همچون تنوع گونه 
باشد که مزایای فراوانی از لحاظ ارتباطات اجتماعی، مشارکت و تعامل جامعه محلی  ها و افراد مدنظر می نیز تنوع فرهنگ 

عنوان یکی از ابعاد این رویکرد، نقش مهمی در تضمین گوناگونی خدمات شهری طور کلی تنوع به . به [ 20] کند  فراهم می 
 . [ 18] کند و انسجام اجتماعی ایفا می 

شدت افراد، مشاغل، شود و  ریزی و طراحی شهری محسوب می ترین معیارهای برنامه تراکم شهری یکی از مهم   تراکم: 
ای با مفهوم مرسوم آن که اغلب دقیقه   15کند. مفهوم تراکم بهینه در رویکرد شهر  ی و ... را توصیف می مسکون   ی واحدها 

. تراکم در این رویکرد بر تعداد بهینه ساکنان در هر محله تأکید [ 5] شود، متفاوت است  اطلاق می های بلند  به ساختمان 
کند که ساکنان، خدمات ضروری را در نزدیکی خود داشته باشند و در نتیجه، کند. تراکم بهینه این امکان را فراهم می می 

و از   [22] . تراکم، یک جزء کلیدی در پایداری اجتماعی است  [ 21] شود  تر مینقش خودرو در زندگی روزمره کمرنگ 
شرایطی   ،طبق دیدگاه سیسون تراکم بهینه توان ارائه کالاها و خدمات با کیفیت بالا را تسهیل کرد.  طریق تراکم بهینه می 

به نیازهای خاص مناطق مختلف، ازجمله جوامع با وضعیت اقتصادی متفاوت، را فراهم می  کند تا برابری در پرداختن 
. همچنین میانگین تراکم مسکن، عامل مهمی در این رویکرد [ 11]   نه برای افراد محروم فراهم کندلاویژه توزیع عاد به 

طور کلی تراکم است؛ به این مفهوم که جمعیت دردسترس برای پشتیبانی از خدمات واقع در محله موردنیاز است. به 
 . [ 23] باشد  جمعیت، عامل اصلی در این رویکرد می 

شود، با مفهوم شهر شدن و در برخی منابع، فراگیری از آن یاد می بعد چهارم که با عنوان دیجیتالی   شدن: دیجیتالی 
کمک  گری که به تحقق سه بعد د تال ی ج ید  ی و استفاده از ابزارها  ی فناور  شرفت ی از نظر پ ژهی و به   هوشمند مطابقت دارد؛ 

در شرایط مختلف خرید دیجیتال،   19- سازی در بیشتر کشورها در طول دوران کووید . کارایی دقیق دیجیتالی [ 5]   کند ی م 
توان ادعا کرد این بعد نیز همانند ارتباطات مجازی، مشارکت ساکنان، کار و خدمات اداری، آموزش و ... مشاهده شد. می 

تواند اقتصاد را به روشی پایدار ها و کاربردهای فناوری مجازی می کند. پیشرفت مجاورت و نزدیکی به شهروندان کمک می 
شدن مفهومی است که راه گریزی ندارد و دیر یا زود همه شهرها و همه ابعاد زندگی شهروندان . دیجیتالی [ 20] تقویت کند  

ای، اجرای سایر اجزای این رویکرد را تسهیل و  دقیقه  15عنوان یکی از مفاهیم رویکرد شهر گیرد و همچنین به را فرامی 
 .[ 18] کند  تسریع می 

 هایدر زمینه   ا ی از مزا   ی ا گسترده   ف ی ط شود  محور محسوب می ای که یک مدل انسان دقیقه   15  شهر   کرد ی اتخاذ رو 
 قابل مشاهده است.  1ای از این مزایا در شکل  . مجموعه دهد ی را ارائه م   ی ط یمح   ست ی و ز   ی اقتصاد   ، سلامتی   ، ی اجتماع 

برنامه دقیقه   15کاربست رویکرد شهر   بسیاری از اسناد  با ای در  ریزی شهرها و مقالات متعدد در سراسر جهان 
)شهر  برچسب  مختلف  محله  دقیقه   15ای، شهر  دقیقه   10های  این  دقیقه   20ای،  بر   ،)... و  که ای  دارد  تأکید  نکته 

روی  بخشی به پیاده براین، اولویت. علاوه [ 24] ای باید دیدگاهی وابسته به زمینه داشته باشد دقیقه  15سازی شهر مفهوم 
شود اما مفاهیمی همچون های مرتبط با کیفیت محیطی نیز مشاهده می سواری در بسیاری از رویکردها و ایده و دوچرخه 

راحتی برای عموم مردم قابل درک است زیرا عموم شهروندان از  دهد که به ای، چارچوب عملیاتی ارائه می دقیقه   15شهر  
ویژه های تأثیرگذار بر سیستم شهری، به تواند به کشف ناهماهنگی انداز زمانی می زمان بیشتر از فاصله آگاهی دارند. چشم 

 . [ 25] از دیدگاه اجتماعی با درنظرگرفتن دسترسی عادلانه به امکانات شهری، کمک کند  
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 .[ 26  ; 24]  ای دقیقه   15فواید رویکرد شهر  .  1شکل  

ای در مقیاس محله در مقایسه با دقیقه  15کارگیری رویکرد شهر توان گفت به گرفته می با توجه به مطالعات انجام 
-در مقیاس محله امکان   دقیقه   15ونقل فعال در  صورت حمل تر است. دسترسی به نیازهای روزانه به مقیاس شهر، مناسب 

بر نیازهای محلی ساکنان است  ذیرتر است و از اهداف این رویکرد، طراحی شهری انسان پ  با تمرکز  .  [ 27  ;23] محور 
تر ای در کل جغرافیای خود دست یابند ولی شهرهای بزرگ دقیقه   15تر ممکن است بتوانند به یک شهر  شهرهای کوچک 

. همچنین دستیابی به مشارکت شهروندان [ 28] بندی کنند های خود اولویتباید اجرای این رویکرد را در مقیاس محله 
رو در این مقاله پذیرتر است از این عنوان یکی از اصول مهم رویکرد( در مقیاس محله امکان و برقراری روابط همسایگی )به 

عنوان عنوان مقیاس هدف درنظر گرفته شده است. دو محله آقاکبیر و ملاصدرا در شهر قزوین )به نیز مقیاس محله به 
 شوند.وتحلیل می ( تجزیه 2یکی از شهرهای بزرگ ایران و مرکز استان قزوین( بر اساس مدل مفهومی )شکل  
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 .مدل مفهومی پژوهش .  2شکل  

 شناسیروش 
طورکلی برای اینکه در انتها کند. به شناسی، مطالعه منظم و منطقی اصولی است که کاوش علمی را راهبری می روش 

طور در این بخش به   دفاع کرد، به یک روش منطقی برای اتکا نیاز است. قبول و قابل ای را قابل بتوان یک فرضیه یا نتیجه 
آمده، کاربردی است دست شود. این پژوهش از حیث نتایج به شناسی این پژوهش در ابعاد مختلف تعیین می اجمالی روش 

معضلات عملی در دنیای واقعی کاربرد دارد. از نظر فرایند اجرا، با توجه به کاربست زیرا در پی یافتن پاسخی برای حل 
جا نگر است. از حیث هدف، از آن (، کمّی و از نظر جایگاه زمان در پژوهش، پژوهشی آیندهANPای ) فرایند تحلیل شبکه 

 تطبیقی است.  -آید، پژوهش توصیفی که از عنوان پژوهش نیز برمی 
  ای دقیقه   15رویکرد شهر  در حوزه  پیشینه پژوهش  مبانی نظری و    آوری اطلاعات، برای بررسی های جمع از نظر روش 

نامه توسط پرسش   25نامه متخصصان ) پرسش   ANPمبنای امتیازدهی در تحلیل    شده و استفاده    ایمنابع کتابخانه   از 
نامه را ای( بوده است. متخصصان سؤالات پرسش دقیقه   15ریزی شهری و مسلط بر رویکرد شهر  افراد متخصص برنامه 

اند. همچنین در تمامی مراحل امتیازدهی، ضریب سازگاری بررسی شد بررسی کردند و از استاندارد کافی برخوردار بوده 
در نامه پرسش  150ها ساکنان دو محله )به تعداد منظور شناخت بهتر محله کنترل شده است. به  0/ 1و همواره کمتر از 

تحلیل و پردازش  و ای را متناسب با معیارهای پژوهش با طیف لیکرت تکمیل کردند. برای تجزیه نامه هر محله( نیز پرسش 
 استفاده شده است.   2و سوپردسیژن  1افزارهای کامپیوتری نظیر اکسل اطلاعات و مدلسازی، از نرم 

ادامه شناخت محدوده پژوهش  مشخص شده است. در    3موقعیت دو محله آقاکبیر و ملاصدرا در نقشه شکل  
 شود. انجام می 

 

 
1 Excel 
2 Super Decisions 
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 .. موقعیت محله آقاکبیر و ملاصدرا در شهر قزوین 3شکل  

 ( و مراحل آنANPای ) فرایند تحلیل شبکه 
-باشد که توماس ساعتی در پس محدودیت های ارزیابی چندمعیاره مییکی از روش  ANPای  فرایند تحلیل شبکه 

با تبدیل موضوع به یک شبکه آغاز    ANPارائه کرده است. روش   1( AHPمراتبی )تحلیل سلسله ای عمده فرایند  ه
شوند. مقایسه زوجی معیارها و  درنظر گرفته می  2شود. هریک از سطوح هدف، معیارها و زیرمعیارها یک خوشه می 

بر مبنای جدول   ارائه  کمیتی ساعتی انجام می  9زیرمعیارها  نتیجه تحلیل در قالب سوپرماتریس  نهایت  شود و در 
کارگیری این روش در خصوص موضوع  شوند. به عنوان گزینه به تحلیل افزوده میشود. سپس دو محله هدف به می 

 گردد.  پژوهش، در ادامه بررسی می

 .[ 29] کمیتی ساعتی    9. جدول  1جدول  

 توضیح  تعریف  امتیاز

 در تحقق هدف، دو معیار، اهمیت مساوی دارند.  اهمیت مساوی  1

 است.   jاندکی بیشتر از    iدهد که برای تحقق هدف، اهمیت  نشان می   تجربه  اهمیت اندکی بیشتر  3

 است.   jاز  بیشتر    iدهد که اهمیت  تجربه نشان می  اهمیت بیشتر  5

 است.   jخیلی بیشتر از    iدهد که اهمیت  تجربه نشان می  اهمیت خیلی بیشتر  7

 است. طور قطع به اثبات رسیده  ه ب   jنسبت به    iاهمیت بسیار بیشتر   اهمیت مطلق  9

 های میانه وجود دارد. که حالت   هنگامی  مقادیر بینابین  8،6،4،2

 .[6] ساختار سوپرماتریس اولیه  .  2  جدول 

 
 

1 Analytic Hierarchy Process 
2 Cluster 
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 شناخت محدوده پژوهش

بررسی شود کدام بافت برای اند تا  منظور انجام این پژوهش، دو محله در دو بافت متفاوت شهر قزوین انتخاب شده به 

عنوان محله قدیمی، در مرکز شهر و در بافت تر است. محله آقاکبیر به ای مناسب دقیقه  15انطباق با اصول رویکرد شهر 

تاریخی شهر قزوین انتخاب شده است. محله آقاکبیر در منطقه یک شهر قزوین و از جنوب با محله بازار، از شرق با محله 
 حدفاصل  در  قزوین  شهر  آقاکبیر  میدان آزادی، از شمال با محله نادری و از غرب با محله سعدی همسایه است. محله 

  این  است.  شده  سعدی واقع  خیابان  شرق  و  بوعلی  خیابان  جنوب  نادری،  خیابان   غرب  ره(، )  خمینی  امام  خیابان  شمال 

دارد.   قرار  سعدالسلطنه  کاروانسرای  نیز  و  شهر  بزرگ  بازار  همسایگی  در   و  شده است  واقع  قزوین  شهر  مرکز  در  محله 

عنوان محله جدید و در بافت نو و شطرنجی شهر قزوین انتخاب شده است. محله ملاصدرا در همچنین محله ملاصدرا به 

منطقه سه شهر قزوین و از جنوب با محله دانشگاه، از شرق با کاربری نظامی، از شمال با ملاصدرای شمالی و از غرب با 

وار معلم، غرب بلوار شهید چگینی، جنوب محله جانبازان و ملاصدرای غربی همسایه است. این محله در حدفاصل شمال بل 

بلوار شهید بابایی واقع شده است. این دو محله به  عنوان زمینه پژوهش مورد بلوار مطهری و شرق میدان جانبازان و 

 قابل مشاهده است.   3اند و اطلاعاتی از دو محله در جدول  شناخت قرار گرفته 

 .. اطلاعات اولیه زمینه موردمطالعه3جدول  
 محله ملاصدرا  محله آقاکبیر  نام محله 

 جدید قدیمی  بافت نوع  

 نقشه 

  
 18شهر قزوین، منطقه سه شهرداری، ناحیه   5شهر قزوین، منطقه یک شهرداری، ناحیه   تی موقع 

 مترمربع   502360 مترمربع  266245 مساحت 

 7236 4347 (1395) جمعیت  

 نفر بر هکتار  144.04 نفر بر هکتار   163.27 تراکم جمعیتی 

 

به تعداد   برای شناخت بهتر تکمیل شد. شاخص پرسش   150با استفاده از فرمول کوکران  های نامه در هر محله 

 قابل مشاهده است.   4نامه در دو محله در جدول  دهندگان به پرسش شناختی پاسخ جمعیت 

 . های پژوهش شناختی نمونه های جمعیت شاخص .  4جدول  

 محله ملاصدرا )درصد(  محله آقاکبیر )درصد( شاخص 

 جنسیت 
 51 59 مرد 

 49 41 زن 

 41 40 سال  30کمتر از   سن 
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 محله ملاصدرا )درصد(  محله آقاکبیر )درصد( شاخص 

 46 42 سال  50تا    30

 10 16 سال   50بیش از  

 3 2 بدون پاسخ 

 وضعیت تاهل 

 50 33 مجرد 

 49 62 متأهل 

 1 5 بدون پاسخ 

 تحصیلات سطح  

 12 17 سواد و زیردیپلمبی 

 35 38 دیپلم و فوق دیپلم

 40 32 کارشناسی 

 13 13 کارشناسی ارشد و دکتری 

 شغل و فعالیت

 19 13 دانشجو 

 15 19 دار خانه 

 5 5 دارای درآمد بدون کار

 0 1 سرباز

 4 3 بیکار 

 10 18 شاغل بخش دولتی 

 45 41 شاغل بخش غیردولتی 

 2 0 بدون پاسخ 

 وضعیت اقامت 

 56 54 مالک 

 37 30 استیجاری 

 7 16 دار مغازه 

 مدت اقامت 

 73 53 سال  10کمتر از  

 26 37 سال  30تا    10

 1 10 سال   30بیش از  

 هایافته 

 ای ای با فرایند تحلیل شبکه دقیقه   15بندی معیارهای رویکرد شهر  اولویت 

گیرند. شبکه مرتبط با پژوهش ای از عوامل وابسته شکل می معیارها و زیرمعیارها در قالب شبکه در ابتدا هدف مسئله،  

زیرمعیار    14طور که مشخص است این مسئله از یک هدف، چهار معیار اصلی و  باشد. همان می   4حال حاضر مطابق شکل  

 نیز نمایش داده شده است.  33Wو    21W  ،22W  ،32Wساخته شده است. روابط و جایگاه هریک از بردارهای  
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 .ای دقیقه   15رویکرد شهر  ای برای انتخاب محله مناسب برای انطباق با اصول  . مدل شبکه 4شکل  

 

 هاای و کنترل سازگاری آن های مقایسه تشکیل ماتریس 
منظور بالابردن ای برای تعیین مقدار هریک از بردارها تهیه شود. به های مقایسه در این مرحله لازم است ماتریس 

شهرسازی که بر رویکرد موردنظر تسلط کافی  نفر از متخصصان    25ها،  ارزش و اعتبار پژوهش، برای تکمیل این ماتریس 

دست ها به نامه اند و نویسندگان برآوردی از نتایج این پرسش ای انجام همفکری کرده نامه اند تحت تکمیل پرسش را داشته 

برای محاسبه   5آوردند. به ترتیب ابتدا ارتباط بین هدف و معیارهای اصلی با مقایسه زوجی معیارهای اصلی مطابق جدول  

ها لازم است ضریب سازگاری بررسی شود و تا زمانی که مقدار آن کمتر انجام شده است. در هریک از ماتریس   21Wبردار  

های این پژوهش مقدار ضریب سازگاری قبولی دارند. در تمامی ماتریس باشد؛ مقادیر ماتریس، سازگاری قابل   0/ 1از  

 بوده است.  0/ 1بررسی شده و همواره کمتر از  

 . 21Wمقایسه زوجی معیارهای اصلی برای محاسبه بردار  ماتریس  .  5جدول  

 21W ( H)  (N)    (R)    ( L)  معیارها  ردیف 

 1 1/3.20 1/4.31 2.29 0.118 ( Lزندگی )  1
 3.20 1 1/2.45 5 0.296 ( Rها و مسیرها ) دسترسی  2
 4.31 2.45 1 6 0.522 (Nتأمین نیازها )  3
 1/2.29 1/5 1/6 1 0.064 ( Hسلامتی )  4

 
لازم است ابتدا روابط بین معیارهای اصلی بررسی شود. مطابق نظرات متخصصان،      22Wسپس برای محاسبه بردار  

هر چهار معیار با یکدیگر در ارتباط هستند بنابراین لازم است هر بار با کنترل یکی از معیارها، ارتباط معیارهای دیگر  

نمایش داده    6خواهد بود. نتیجه این بردار در جدول    4× 4یک بردار  22Wسنجیده شود. در نتیجه این مرحله، بردار 
 شده است. 
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 .، حاصل مقایسه زوجی معیارها هر بار با کنترل یکی از معیارها   22W. بردار  6جدول  

 
 

، ارتباط معیارهای اصلی با زیرمعیارهای خودشان بررسی شده و بر همین مبنا، 32Wدر ادامه برای محاسبه بردار  

، برای 5× 5ها و مسیرها ماتریس  ، برای معیار دسترسی 5× 5زیرمعیار یک ماتریس    5درخصوص معیار زندگی با توجه به  

ها در جدول  تهیه شده است. نتایج حاصل از تمام این ماتریس   2× 2و برای معیار سلامتی ماتریس    2× 2معیار تأمین نیازها  

 نمایش داده شده است.  7

 .زیرمعیارهای هر یک از معیارها ، حاصل مقایسه زوجی    32W. بردار  7جدول  

 
 

لازم است ارتباط بین زیرمعیارها بررسی گردد. به همین منظور، متخصصان ارتباط بین   33Wحال برای یافتن بردار  

 زیرمعیارهای هر چهار معیار اصلی را درنظر گرفتند: 

ی، رو اده ی پ   رساخت ی ز ،  مشارکت ،  ت ی امنی،  ن ی و دلنش   یی با یز   ی با زیرمعیارهای: تعلق و دلبستگ   احساس  -1

 ی ورزش سبز و    رساخت یز ،  ن یزم   ی کاربر   تنوع ی،  اساس   د ی به مراکز خر  ی دسترس 

 مشارکتی،  ط ی مح  ی ها ی آلودگ ی، تعلق و دلبستگ   احساس   ی با زیرمعیارهای:نی و دلنش   یی با ی ز  -2

زیرمعیارهای: ط ی مح   ی ها ی آلودگ  -3 با  دلنش   یی با ی ز   ی  عموم حمل   رساخت ی ز ی،  ن ی و   رساختی ز ی،  ونقل 

 یسوار دوچرخه   رساختی ز ی،  رو اده ی پ 

ونقل  در حمل   ی من ی ا ی،  رو اده ی پ  رساختی ز ی،  ونقل عموم حمل   رساختیز ،  مشارکت   با زیرمعیارهای:   ت ی امن  -4

 رهای بودن مس شمول همه ،  فعال 

 و درمان  بهداشت  امکانات ،  ت ی امن ی،  تعلق و دلبستگ   احساس   با زیرمعیارهای:   مشارکت  -5

در  ی من ی ا ی، سوار دوچرخه  رساخت ی ز ی، رو اده ی پ رساخت ی ز  با زیرمعیارهای: ی ونقل عموم حمل  رساخت ی ز  -6

 ونقل فعال حمل 

بودن شمول همه ،  ونقل فعال در حمل   ی من ی ای،  ط ی مح   یها ی آلودگ   ی با زیرمعیارهای:رو اده ی پ   رساخت ی ز  -7

 نی زم   ی کاربر   تنوع ،  رها ی مس 

𝑊22 =

𝐿
𝑅
𝑁
𝐻

 

0 0.550 0.258 0.222
0.211 0 0.615 0.674
0.628 0.288 0 0.103
0.161 0.162 0.127 0

  

𝑊32 =

𝑆𝐵𝐴
𝐴𝑃
𝐸𝑃
𝑆
𝑃

𝑃𝑇𝐼
𝑊𝐼
𝐶𝐼
𝑆𝐴𝑇
𝐼𝑅
𝐵𝑆𝐶
𝐷𝐿𝑈
𝐻𝐻𝐹
𝑆𝐼  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
0.131 0 0 0
0.046 0 0 0
0.220 0 0 0
0.504 0 0 0
0.099 0 0 0
0 0.047 0 0
0 0.376 0 0
0 0.095 0 0
0 0.289 0 0
0 0.192 0 0
0 0 0.782 0
0 0 0.217 0
0 0 0 0.796
0 0 0 0.204 
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𝑊33 =

𝑆𝐵𝐴
𝐴𝑃
𝐸𝑃
𝑆
𝑃

𝑃𝑇𝐼
𝑊𝐼
𝐶𝐼
𝑆𝐴𝑇
𝐼𝑅
𝐵𝑆𝐶
𝐷𝐿𝑈
𝐻𝐻𝐹
𝑆𝐼  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
0 0.616 0 0 0.528 0 0 0 0 0 0 0 0.784 0

0.058 0 0.068 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0.303 0 0 0 0 0.144 0 0 0 0 0 0 0

0.3.7 0 0 0 0.110 0 0 0 0 0 0 0.270 0 0
0.225 0.081 0 0.270 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0.576 0.060 0 0 0 0 0 0 0.092 0 0 0

0.087 0 0.271 0.078 0 0.351 0 0 0.772 0 0.187 0 0 0.663
0 0 0.085 0 0 0.136 0 0 0.228 0.782 0 0 0 0.337
0 0 0 0.113 0 0.513 0.248 0.728 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0.478 0 0 0.533 0.272 0 0 0 0 0 0

0.129 0 0 0 0 0 0 0 0 0.217 0 0.617 0 0
0.152 0 0 0 0 0 0.074 0 0 0 0.721 0 0 0
0 0 0 0 0.362 0 0 0 0 0 0 0.113 0 0

0.041 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.216 0  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 رهای بودن مس شمول همه ، فعال ونقل  در حمل   ی من ی ا   ی با زیرمعیارهای:سوار دوچرخه  رساخت ی ز  -8

 ی سوار دوچرخه  رساخت یز ی،  رو اده ی پ  رساخت ی ز   با زیرمعیارهای:   ونقل فعال در حمل   ی من ی ا  -9

 یاساس   د ی به مراکز خر   ی دسترس ی،  سوار دوچرخه   رساخت ی ز   با زیرمعیارهای: رها ی بودن مس شمول همه  -10

ی، رو اده ی پ   رساختی ز ی،  عموم ونقل  حمل   رساختی ز   ی با زیرمعیارهای:اساس   د ی به مراکز خر   ی دسترس  -11

 نی زم   یکاربر   تنوع 

 و درمان بهداشت   امکاناتی،  اساس   د ی به مراکز خر   یدسترس ،  تی امن   با زیرمعیارهای:   ن ی زم  ی کاربر   تنوع  -12

 یورزش سبز و    رساخت یز ی،  تعلق و دلبستگ   احساس   و درمان با زیرمعیارهای:  بهداشت   امکانات  -13

 ی. سوار دوچرخه   رساخت یز ی و  رو اده ی پ   رساختی ز   زیرمعیارهای: ی با  ورزش سبز و   رساخت ی ز  -14

ماتریس   است،  مرتبط  دیگر  زیرمعیار  چند  با  زیرمعیار  هر  اینکه  اساس  دودویی  بر  مقایسه  و  گرفته  هایی شکل 

 قابل مشاهده است.   8در جدول    33Wزیرمعیارهای دارای وابستگی متقابل با هر زیرمعیار انجام شده و در نهایت، بردار  

 . نسبت به یکدیگر    ، حاصل مقایسه زوجی زیرمعیارها   33W. بردار    8جدول  

 
 

 

 

 

 
 

 

به  از  بردار  دست پس  چهار  هر  اولیه آوردن  سوپرماتریس  مرحله  این  در  می   1موردنظر،  این تشکیل  سپس  شود. 

شود. نتیجه نهایی تمام   4رسد تا تمامی عناصر هر ردیف برابرمی   3شود و درنهایت به حدمی   2سوپرماتریس اولیه موزون

نمایش   9باشد و در جدول های سوپرماتریس حدی می بوده است که معادل یکی از ستون   ANPWمراحل فوق، یافتن 

 داده شده است. 

 

 

 

 

 
 

 
1 Unweighted Super Matrix 
2 Weighted Super Matrix 
3 Limit Super Matrix 
4 Identical (not equal) 
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0.0029

0.0036

0.0119

0.0131

0.0184

0.0253

0.0275

0.0279

0.0778

0.085

0.1591

0.1745

0.184

0.1888

0 0.02 0.04 0.06 0.08 0.1 0.12 0.14 0.16 0.18 0.2

AP-زیبایی و دلنشینی

SI-زیرساخت سبز و ورزشی 

P-مشارکت 

HHF-امکانات بهداشت و درمان 

SBA-احساس تعلق و وابستگی 

PTI-زیرساخت حمل ونقل عمومی 

EP-آلودگی های محیطی 

S-امنیت 

DLU-تنوع کاربری زمین 

BSC-دسترسی به مراکز خرید اساسی 

IR-همه شمول بودن مسیرها 

CI-زیرساخت دوچرخه سواری 

WI-زیرساخت پیاده روی 

SAT-ایمنی در حمل ونقل فعال 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 .ANP  ها بر اساس تحلیل بندی شاخص . رتبه 5شکل  

 .ANP. بردار اهمیت نهایی  9جدول  

 
 

به روند پژوهش افزوده شوند. به در ادامه لازم است گزینه  منظور های پژوهش یعنی دو محله آقاکبیر و ملاصدرا 

 شود. های مردمی در این دو محله استفاده می نامهنتایج پرسش شناخت بهتر دو محله، از  

 نامهها با توجه به نتایج پرسش مقایسه زوجی گزینه 

نامه مردمی که زیرمعیارهای سازی زیرمعیارها از نتایج سؤالات پرسش در مقایسه دو گزینه برای تعیین ارجحیت پیاده

برای هر گزینه از طیف لیکرت، امتیازی   10شود. مطابق جدول  پژوهش را با طیف لیکرت ارزیابی کرده است، استفاده می 

ها، نویسندگان، مقایسه زوجی هریک از زیرمعیارها در دو محله نامهدرنظر گرفته شده است. با توجه به نتایج این پرسش 

 قابل مشاهده است.   6اند. نتایج میزان ارجحیت زیرمعیارها در هر دو محله در شکل  را انجام داده 
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 .نامه مردمی های طیف لیکرت پرسش شده برای گزینه . امتیازات درنظر گرفته 10جدول  

 خیلی زیاد  زیاد  کم خیلی کم اصلاا  ها گزینه 

 9 7 5 3 1 امتیاز 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .( ijEهای دو محله آقاکبیر و ملاصدرا )نامه . بررسی میزان ارجحیت زیرمعیارها براساس پرسش 6شکل  

تر برای انطباق با اصول رویکرد آمده از تمامی مراحل، محله مناسب دست بعدی مطالعات، با استفاده از نتایج به در گام  
 ای تعیین خواهد شد. دقیقه   15شهر  

 ای در دو محله آقاکبیر و ملاصدرا دقیقه   15بندی معیارهای رویکرد شهر  نتایج اولویت 

به   [30] و همکاران    1برای تعیین میزان جذابیت هر زیرمعیار در هریک از محلات هدف، از رابطه پیشهادی لین  

 دهند.نتایج نهایی این پژوهش را نشان می  7و شکل    11استفاده شده است. جدول    11شرح جدول  

طورکلی مطلوبیت محله دهد به آمده نشان می دست هایی که در این تحلیل انجام شد، نتایج به تمام بررسی پس از  

نیز کاملاً مشخص است که محله ملاصدرا    7ای بیشتر است. با بررسی شکل  دقیقه   15ملاصدرا برای انطباق با رویکرد شهر  

اند، امتیاز بهتری کسب کرده داشته   ANPنسبت به محله آقاکبیر درخصوص زیرمعیارهایی که امتیاز بیشتری در تحلیل  

سواری، روی، زیرساخت دوچرخه ها )زیرساخت پیاده خصوص در زیرمعیارهای مرتبط با معیار مسیرها و دسترسی است. به 

له، بندی مقا عنوان جمع به   8بودن مسیرها(، محله ملاصدرا پیشی گرفته است. شکل  شمول ونقل فعال و همه ایمنی حمل 

 دهد. تمامی مراحل پژوهش از ابتدا تا انتها را نمایش می 

 .های آقاکبیر و ملاصدرا محله . محاسبه شاخص مطلوبیت  11جدول  

𝑾𝑨𝑵𝑷𝑬𝒊𝒋 𝑬𝒊𝒋 
𝑾𝑨𝑵𝑷  معیارها  زیرمعیارها 

 محله آقاکبیر محله ملاصدرا  محله آقاکبیر محله ملاصدرا 

0.00283 0.01557 0.153786 0.846214 0.0184 SBA 
L 0.002372 0.000528 0.818098 0.181902 0.0029 AP 

 
1 Lin 
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0

0.02

0.04

0.06

0.08

0.1

0.12

0.14

0.16

0.18

0.2

SBA AP EP S P PTI WI CI SAT IR BSC DLU HHF SI

محله آقاکبیر محله ملاصدرا Wanp

𝑾𝑨𝑵𝑷𝑬𝒊𝒋 𝑬𝒊𝒋 
𝑾𝑨𝑵𝑷  معیارها  زیرمعیارها 

 محله آقاکبیر محله ملاصدرا  محله آقاکبیر محله ملاصدرا 

0.022539 0.004961 0.819583 0.180417 0.0275 EP 

0.006299 0.021601 0.22578 0.77422 0.0279 S 

0.001887 0.010013 0.158569 0.841431 0.0119 P 

0.003849 0.021451 0.152143 0.847857 0.0253 PTI 

R 

0.160021 0.024179 0.868735 0.131265 0.1842 WI 

0.141567 0.032933 0.811272 0.188728 0.1745 CI 

0.153732 0.035068 0.814256 0.185744 0.1888 SAT 

0.128075 0.031025 0.804998 0.195002 0.1591 IR 

0.013662 0.071338 0.160735 0.839265 0.085 BSC 
N 0.0389 0.0389 0.5 0.5 0.0778 DLU 

0.002174 0.010926 0.165977 0.834023 0.0131 HHF 
H 0.002813 0.000787 0.781455 0.218545 0.0036 SI 

0.680721 0.319279 𝐷𝑖 = ∑𝑊𝐴𝑁𝑃𝐸𝑖𝑗

𝑗

𝑗=1

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .. نمودار تحلیلی نتایج پژوهش 7شکل  

 نتایج و بحث
 یرها تر و شه ی انسان   ی شهر   ی ها و با هدف ساخت بافت   یی گرا نوآورانه از زمان  ی دگاه ی با د ای دقیقه   15رویکرد شهر  

در هر   بتوانند   که در آن افراد سواری است  روی و دوچرخههای قابل پیاده دنبال ایجاد محیط تر، به ر ی و فراگ  تردار ی تر، پا من ی ا 
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های روزانه موردنظر، بهره جویند. فعالیت   کوتاه از خانه تا مقصد  ی ها مسافت   ی از سفر فعالانه برا   ، سن و سطح تناسب اندام 

و و ورزشی   سبز  یمحل کار، فضاها  ، ی بهداشت  یها و امکانات مراقبت  ی اجتماع های فعالیت مدرسه،  ،اعم از خرید روزانه 

 لئ وسا   ا ی دوچرخه   اده، ی پ  یِبا پا   اتومبیل به استفاده از    از ی بدون ن   ، ی ک ی زی ف   یی توانا   ا ی همه، صرف نظر از بودجه    ی برا   د ی با ...،  

برابری   ای،دقیقه   15. رویکرد شهر  باشند   ی قابل دسترس   ی راحت به   ی ونقل عموم حمل  خواهانه در یک رویکرد فراگیر و 

ها دستیابی به فرصت های شهر و ساکنان آنها از نظر  شود؛ زیرا به دنبال برابرسازی محله ریزی شهری محسوب می برنامه 

 ی ها است ی کمک کند تا با موضوع س   ی شهر   زانی ر تواند به برنامه ی م   ی زمان شهر   ی ژگ ی از و  ی آگاه در مجموع  باشد.  می 

در نظر بگیرند   ی شهر   مات ی شده تصم   ی اب ی ارز   ی امدها ی پ   ان ی را در م   ی زمان مواجه شوند و جنبه    ی زمان   ی ز ی ر و برنامه   ی زمان 
 تر است. فاصله برای شهروندان ملموس زیرا مفهوم زمان نسبت به  

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .بندی مراحل پژوهش . جمع 8شکل  

ای در هر کشور، شهر و حتی محله، متفاوت دقیقه   15دهد که رسیدن به رویکرد شهر  بررسی ادبیات نظری نشان می 

ای، های جدید دارای ساختار شبکه و محله   های قدیمی دارای ساختار ارگانیک و بافت فشردهاست. در ایران بیشتر محله 

بیشترین  که  استنباط کرد توان  ی م نیز    این پژوهش   ل ی وتحل ه ی بر اساس تجزشده و معابر با عرض مناسب هستند.  طراحی 

طورکلی  به ها و مسیرها و زیرمعیارهای مربوط به آن بوده است. همچنین  کننده، نتیجه پژوهش معیار دسترسی عامل تعیین

شهرهای ایران درخصوص پراکنش و دسترسی به امکانات مشکلی ندارند بلکه بیشترین مشکل مربوط به تسلط خودروها 

ریزی و مدیریت در مجموع لازم است زاویه دید برنامه سواری مناسب و ایمن است.  روی و دوچرخه و نبود زیرساخت پیاده 

ونقل فعال هستند، مورد استفاده قرار گیرند. علاوه چنینی که پشتیبان حمل شهری در ایران تغییر یابد تا رویکردهای این 

ونقل فعال نیز پرداخته شود. شهر قزوین تا چند های حمل بر معیارهای کالبدی، لازم است به فرهنگ استفاده از روش 

از پیاده  بود، یکی  اتومبیل شخصی فراگیر نشده  از  ایران شناخته می مدارترین شهرسال گذشته که استفاده  شد. های 
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دوچرخهمی  فرهنگ  باشد.  زنده  شهروندان  دل  در  همچنان  فرهنگ  این  که  داشت  امید  دلیل توان  به  نیز  سواری 

خصوص نبود زیرساخت ایمن، چندان قابل بررسی نیست اما با توجه به مشاهدات و نبودنش در ایران و به شمول همه 

می  دوچرخهتجارب  زیرساخت  اگر  که  بود  مطمئن  استقبال توان  مورد  حتماً  شود،  طراحی  ایمن  و  مناسب  سواری 

 خصوص نسل جدید( قرار خواهد گرفت. )به 

ای در دو بافت قدیم )محله آقاکبیر( و بافت جدید دقیقه   15بندی اصول رویکرد شهر  این پژوهش با هدف اولویت 

های حل )محله ملاصدرا( در شهر قزوین شکل گرفت. همچنین این مقاله از ارائه یک روش کمی که نتایج آن بتواند راه 

برنامه  کند. کل پژوهش بر یک روش تر برای عابران پیاده ارائه دهد، حمایت می ای در دسترس ریزی محله مفید برای 
مند از دو بافت در شهر قزوین انجام شود تا بافتی که اعتماد و نظام مبتنی بر داده تکیه دارد تا یک مقایسه و ارزیابی قابل 

تر است، ست این رویکرد آماده تر بر اصول رویکرد است و به لحاظ منابع )مالی، زمانی، نیروی انسانی و ...( برای کارب منطبق 

ای شناسایی شد و به دنبال آن یک روش  دقیقه  15مشخص شود. بر همین اساس معیارها و زیرمعیارهای رویکرد شهر 

ای  دقیقه   15انجام شد. در این پژوهش، چهار معیار اصلی رویکرد شهر    ANPبندی از طریق تکنیک چندمعیاره  رتبه 

نیازها و سلامتی( و نیز  )زندگی، دسترسی  زیرمعیار مرتبط با آنها بررسی شد تا انواع مختلف   14ها و مسیرها، تأمین 

دست امتیاز عددی برای هر محله به های واقع در هر دو محله ارزیابی شود و درنهایت یک  ها، خدمات و زیرساخت ویژگی 

دهنده سطح جذابیت بیشتر محله ملاصدرا )بافت جدید( نسبت به محله آقاکبیر )بافت قدیم( برای انطباق آمد که نشان 

گونه استنباط کرد که برای انطباق بافت جدید )محله ملاصدرا( و توان این ای است. از نتایج می دقیقه   15با رویکرد شهر  

ای باید بر کدام معیارها و زیرمعیارها تأکید بیشتری داشت. دقیقه   15بافت قدیم )محله آقاکبیر( با اصول رویکرد شهر  

رو زیرساخت دسترسی پیاده شده است؛ از این محله ملاصدرا که در بافت جدید قرار گرفته است، دارای معابر طراحی 

روی، بنابراین محله ملاصدرا در زیرمعیارهای: زیرساخت پیاده تری نسبت به محله آقاکبیر با بافت ارگانیک دارد مناسب 

بودن مسیرها امتیاز بیشتری نسبت به محله آقاکبیر کسب شمول ونقل فعال و همه سواری، ایمنی حمل زیرساخت دوچرخه

ونقل عمومی کرده است. در مقابل، درخصوص زیرمعیارهای: احساس تعلق و وابستگی، امنیت، مشارکت، زیرساخت حمل 
و دسترسی به مراکز خرید اساسی، محله آقاکبیر در بافت قدیم، امتیاز بیشتری نسبت به محله ملاصدرا کسب کرده است. 

توان به موقعیت محله آقاکبیر مرتبط دانست که در مرکز شهر و در مجاورت بازار قزوین قرار گرفته این موضوع را می 

تر های مسکونی، پیوند همسایگی بین ساکنان محکم کبیر و نوع ساختمان بودن محله آقا است. همچنین به دلیل قدیمی 

ای دقیقه   15ای که باعث سطح جذابیت بیشتر بافت جدید برای انطباق با رویکرد شهر  باشد. مسئله از محله ملاصدرا می 

روی و  بندی معیارها و زیرمعیارهای رویکرد، متخصصان برای وجود زیرساخت پیاده شده است، این است که در اولویت

ایمنی حمل دوچرخه  همه سواری،  و  فعال  شده شمول ونقل  قائل  بیشتری  اولویت  مسیرها  این بودن  از  کاربست اند.  رو 

ای با بافت قدیمی و ارگانیک ونقل فعال است، در محله ای که پشتیبان حمل دقیقه   15رویکردی همچون رویکرد شهر  

یین دارد، نیاز به منابع بیشتری دارد. در واقع پیشنهاد این است که در گام اول عرض و با کیفیت پا که شبکه معابر کم 

های بازسازی و رسیدگی به بافت فرسوده، مشکلات از این دست رفع شود تا بتوان رویکردی همچون منطبق بر طرح

رغم اینکه امتیاز بیشتری کسب کرده ای را بر این بافت منطبق کرد. همچنین محله ملاصدرا علی دقیقه   15رویکرد شهر  

ای دارد و لازم است به زیرمعیارهایی همچون: مشارکت، دقیقه   15است، همچنان فاصله زیادی با اهداف رویکرد شهر  

امنیت، احساس تعلق در این محله توجه شود. در ادامه با توجه به این موضوع، تعدادی استراتژی و سیاست در راستای 

 رای هریک از محلات آقاکبیر و ملاصدرا پیشنهاد شده است.ای ب دقیقه   15رویکرد شهر  
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 .های پیشنهادی برای دو محله آقاکبیر و ملاصدرا ها و سیاست . استراتژی 12جدول  

 سیاست  استراتژی  محله 
محله آقاکبیر 

 

. آموزش همگانی درخصوص 1
 روی پیاده 

 محله روی گروهی و خانوادگی در  های پیاده کارگیری برنامه . به 1/ 1

 خصوص به کودکان روی ایمن به . آموزش پیاده 1/ 2
 روی های تبلیغاتی برای کاربست و تشویق به پیاده . انجام فعالیت 1/ 3

 روی در کودکان سازی پیاده . اجرای برنامه اتوبوس پیاده مدرسه برای فرهنگ 1/ 4

 . تأمین ایمنی افراد پیاده 2

 هشدار به وسائل نقلیه های  کارگیری علائم و چراغ . به 2/ 1
 ها کیلومتر بر ساعت اتومبیل   30های محدودیت سرعت زیر  . اجرای برنامه 2/ 2

خصوص  های درون محله به روهای خیابان سازی پیاده های عریض . اجرای روش 2/ 3
 عبیدزاکانی، شهید اصغری و زرآبادی 

 پیاده از معابرهای مناسب برای عبور افراد  ها و گذرگاه . طراحی تقاطع 2/ 4

 . توسعه استانداردها و قوانین برای ایمنی افراد پیاده 2/ 5
 خصوص در شب ها و علائم برای بهبود دید عابرین پیاده به . کاربست نشانه 2/ 6

 روی . تأمین زیرساخت پیاده 3

های خاص )معلولین، روهای محله متناسب با گروه . طراحی و ساماندهی پیاده 3/ 1
 سالمندان و کودکان( 

 بندی اصلی محله های استخوان ای خودروها در خیابان . اصلاح و ساماندهی پارک حاشیه 3/ 2
 بندی اصلی محله های استخوان روهای خیابان سازی پیاده . بهبود کف 3/ 3

 روی روهای محله و رفع موانع پیاده . بهبود پیوستگی شبکه پیاده 3/ 4

زندگی . تأمین زیرساخت  4

 سالمند در محله 

 های متنوع برای سالمندان در مرکز فرهنگی محله . درنظرگرفتن برنامه 4/ 1
 . درنظرگرفتن خدمات بهداشتی و تجهیزات ورزشی برای سالمندان 4/ 2

 های تشویقی و ایجاد فرهنگ حمایت همسایگان جوان از سالمندان ریزی طرح . برنامه 4/ 3
 ونقل عمومی برای استفاده سالمندان حمل سازی سیستم  . مناسب 4/ 4

کارگیری مفهوم محله . به 5
 دوستدار کودک 

 . برقراری امنیت برای حضور کودکان در فضاهای شهری 5/ 1

 . طراحی فضای سبز محله با وسایل بازی کودکان 5/ 2
 . برگزاری جشنواره نقاشی کودکان برای مشارکت اجتماعی در محله 5/ 3

 فضایی برای ملاقات و بازی کودکان با دوستان . طراحی  5/ 4

. ترویج تنوع امکانات برای  6

 تمام سنین 

 های متنوع برای اقشار مختلف . طراحی و ساخت مسکن 6/ 1

 . درنظرگرفتن مبلمان شهری متنوع برای استفاده تمامی سنین 6/ 2

 یکدیگرهایی برای حضور افراد خانواده در کنار  . درنظرگرفتن کاربری 6/ 3
 . نورپردازی مناسب فضاهای شهری برای افزایش امنیت 6/ 4

. بهبود حس اجتماع و  7
 مشارکت محلی 

 . برگزاری برنامه نظافت محله توسط ساکنین 7/ 1
گذاری کتاب  . قراردادن کتابخانه عمومی در مرکز محله برای استفاده و اشتراک 2/7

 توسط ساکنان 

 تعاملی بانوان محله برای مشارکت در امور اجتماعیهای آموزشی و  . ایجاد زمینه 7/ 3
 . درنظرگرفتن زمینه و زیرساخت مجازی برای تعاملات و مشارکت افراد محله 7/ 4

. برگزاری انتخابات برای تعیین حداقل سه نماینده داوطلب برای محله از سن و  5/7
 جنس مختلف 

  محله 
 ملاصدرا 

. توسعه فضاهای فرهنگی  1
 محله 

ایجاد همکاری بین سازمان صنایع دستی واقع در محله و ساکنان در راستای توسعه .  1/ 1

 های فرهنگی فضاها و فعالیت 
 های محله رستوران های فرهنگی به کافه های تشویقی برای افزایش فعالیت . ارائه طرح 1/ 2
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 سیاست  استراتژی  محله 

گذاری  . قراردادن کیوسک کتابخانه عمومی در مرکز محله برای استفاده و اشتراک 1/ 3

 کتاب توسط ساکنان 

های  . برگزاری فعالیت 2

 گروهی متنوع 

 محور مرکزی محله . طراحی مفهومی گذر ورزش 2/ 1
 . آموزش کار گروهی به کودکان و نوجوانان در مدارس 2/ 2

 های گروهی )فرهنگی و ورزشی( در فضای باز مدارس در روزهای تعطیل . برگزاری فعالیت 2/ 3
 محله برای اجرای هنر نمایشی و موسیقی زنده هایی در  . طراحی مکان 2/ 4

. بهبود وضعیت محیطی  3

 ها محله و کاهش آلودگی 

 آوری و بازیافت زباله توسط مدیریت شهری قزوین های نوین جمع کارگیری سیستم . به 3/ 1
 ها برای افزایش خوانایی محله . استفاده از علائم و نشانه 3/ 2

 زباله و بهبود کیفیت آنها در سطح محله های  . افزایش تعداد سطل 3/ 3

های  . ایجاد برنامه و طرح تشویقی برای مشارکت ساکنان محله در کاهش آلودگی 3/ 4
 محیطی و پاکسازی محله 

. آموزش همگانی درخصوص 4

 سواری روی و دوچرخه پیاده 

 روی گروهی و خانوادگی در محله های پیاده کارگیری برنامه . به 4/ 1
 خصوص به کودکان سواری ایمن به روی و دوچرخه آموزش پیاده .  4/ 2

 سواری بانوان در فضاهای شهری سازی دوچرخه . آموزش و فرهنگ 4/ 3

 سواری در سطح محلهروی و دوچرخه های تبلیغاتی برای تشویق به پیاده . انجام فعالیت 4/ 4

5
ت 

ت و خدما
ن زیرساخ

. تأمی

موردنیاز پیاده 
ی و دوچرخه 

رو
سواری 

های خاص )معلولین، روهای محله متناسب با گروه . طراحی و ساماندهی پیاده 5/ 1 

 سالمندان، کودکان( 
 های مربوطه کارگیری سیستم دوچرخه اشتراکی با در نظر گرفتن اپلیکیشن . به 5/ 2

 . طراحی مسیر پیوسته و متصل دوچرخه در سطح محله 5/ 3
 روی روهای محله و رفع موانع پیاده . بهبود پیوستگی شبکه پیاده 5/ 4

 . درنظرگرفتن کاربری تعمیر و فروش دوچرخه در محله 5/ 5

 روها برای افزایش آسایش عابرین پیاده . درنظرگرفتن مبلمان شهری متنوع در مسیر پیاده 5/ 6
 های مناسب . درنظرگرفتن فضای پارک دوچرخه در مکان 5/ 7

6
ی افراد پیاده و  

ن ایمن
. تأمی

دوچرخه 
ی شهری 

سوار در فضاها
 های هشدار به وسائل نقلیه کارگیری علائم و چراغ . به 6/ 1 

 هایی برای بهبود دید عابرین پیاده ها و چراغ کارگیری نشانه . به 6/ 2

 سوار . توسعه استانداردها و قوانین برای ایمنی افراد پیاده و دوچرخه 6/ 3

 سواری ایمن در مسیرهای اصلی محله کارگیری تابلوهای هشدار و توضیحات دوچرخه . به 6/ 4
 سوار از معابرهای محله مناسب عبور افراد پیاده و دوچرخه ها و گذرگاه . طراحی تقاطع 6/ 5

 ها . درنظرگرفتن رمپ و مسیر عبور دوچرخه از بلوارها و اختلاف سطح 6/ 6
 ها کیلومتر بر ساعت اتومبیل   30های محدودیت سرعت زیر  . اجرای برنامه 6/ 7

 خصوص برای کودکان سواری به . لزوم استفاده از وسائل ایمنی دوچرخه 6/ 8

. ارتقای فضاهای عمومی  7
 شمول و فراگیرهمه 

 . درنظرگرفتن تناسبات حرکتی متنوع )از کودک تا سالمند( در فضاهای عمومی محله 7/ 1
 بان در  سایهاندازی در فضاهای عمومی و استفاده از گیری و سایه . بررسی آفتاب 2/7

 مکان مناسب 
-های کم ها برای ارائه خدمات به گروه ها و رستوران های تشویقی به کافه . ارائه طرح 7/ 3

 رآمد )برای استفاده همه طبقات اقتصادی از امکانات( د 
 . درنظرگرفتن فضایی برای تعاملات اجتماعی سالمندان و ملاقات و بازی کودکان 7/ 4

فضاهای  . افزایش نظارت در  8

 شهری 

 ها و فضاهای عمومی . تأمین قابلیت دید از خیابان به همه ورودی 8/ 1

 . افزایش فضاهای عمومی خانوادگی در راستای بهبود نظارت عمومی در محله 8/ 2
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 سیاست  استراتژی  محله 

ها و محدودسازی دسترسی افراد غریبه  . تنظیم قوانین و مقررات برای کنترل ورودی 3/8

 به محله 

همسایگی و . ارتقای روابط  9
 مشارکت اجتماع 

 های ساکنان محله ها و اولویت آوری نظرات، خواسته . جمع 9/ 1
های شهری برای افزایش  های فرهنگی و اجتماعی از سوی سازمان . تدارک برنامه 9/ 2

 تعاملات اجتماعی و تقویت روحیه تعاون و همکاری
 اجتماعی . درنظرگرفتن بستر مجازی برای تعاملات و مشارکت  9/ 3

برای محله از سن و  داوطلب . برگزاری انتخابات برای تعیین حداقل سه نماینده  4/9
 جنس مختلف 

 

ای در دو محله مشخص در شهر قزوین  دقیقه  15ابزار ارزیابی در این پژوهش بر روی هدف کاربست رویکرد شهر  

ها به زمینه و رویکرد موردنظر محدود  بندی شاخصاولویترو استانداردسازی، امتیازدهی و  متمرکز شده است؛ از این 

گشته است. از سوی دیگر فرایند امتیازدهی در این پژوهش توسط تعدادی از کارشناسان شهری انجام شده است؛ در  

تری استفاده شود تا مکانیسم  مطالعات آتی بهتر است از ارکان مدیریت شهری قزوین و معیارها و زیرمعیارهای عمیق 

ای، یک رویکرد جامع و فراگیر است که  دقیقه   15دهی و امتیازدهی ابزار افزایش یابد. همچنین رویکرد شهر  وزن 

های  ریزان ممکن نیست و نیازمند حکمروایی شهری قوی، سیاستمداران فعال، حمایت بخش اجرای آن تنها با برنامه 

تواند  باشد. پژوهش حال حاضر می ه جوامع محلی میجانب تر مشارکت مؤثر، فعال و همه مختلف شهر و از همه مهم 

از اولین پژوهش به بررسی انطباقعنوان یکی  ارزیابی کمی  بافت های  با رویکرد شهر  پذیری    15های قدیم و جدید 

  15ریزی، کاربست رویکرد شهر  منظور بهبود ابزارهای برنامه ای مورد استناد قرار گیرد اما همچنین لازم است به دقیقه 

های قدیم و جدید درخصوص آمادگی انطباق  المللی بیشتری با مقایسه بافت ای و رساندن ایده به اجرا، موارد بین دقیقه 

 با اصول این رویکرد انجام گیرد. 
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